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Abstract of DE19744817 

An air bag system for a vehicle has a variety of air bags spaced about the outside of the vehicle to change 
its shape In a collision. Wedge shaped air bags on the front of the vehicle scoop up pedestrians and prevent 
them being run over. Air bags on the sides, rear and roof protect the vehicle and its occupants during a 
collision. The air bags also press onto the surface of the road and help in slowing the vehicle prior to impact. 
The air bags are inflated by gas bottles spaced about the vehicle, or by foam generators. The separate air 
bag sections can be linked. 



Data supplied from the eBp@,CBnet database - Worldwide 






O 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DEl 97448 1 7&F=8 



14.07.2005 



@ BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift (S) Int. Cl.^: 

DEUTSCHLAND W\C 4A^ilil04-7 A 4 B60R21/34 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® 



DE 197 44 817 A1 



(g) Aktenzeichen: 
(g) Anmeldetag: 
(g) Offenlegungstag: 



197 44817.8 
2. 10. 97 
15. 4.99 



00 



@ Anmelden 


@ Erfinder 


Gribov, lourii, 10781 Berlin, DE; Rymalov, Edouard, 


gieich Anmelder 


10785 Berlin, DE 




@ Vertreter: 




Mainitz, S., Dipl.-Chem,, Pat.-Anw., 10719 Berlin 





Dio f olgenden Angaben sind don vom Anmelder eingereiehten Unteriagen < 

Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Fahrzeug mit Luftkissen und/oder Luftsack 

(§) Um ein Fahrzeug mit Luftkissen und/oder Luftsack zu 
schaffen, das groBtmoglichen Schutz fur Fuflganger und 
fur die Fahrgaste, insbesondere bei etnem settlichen Auf- 
prall, bietet, wird vorgeschlagen, da& das Fahrzeug ein 
Oder mehrere Luftkissen und/oder ein oder mehrere Luft- 
sacke aufweist, die die Karosserie des Fahrzeuges in auf- 
geblasenem Zustand ganz oder teilweise umgeben, wo- 
bel eine oder mehrere Gasquellen zum Aufblasen des 
bzw. der Luftkissen und/oder des oder der Luftsacke als 
Auffangvorrichtung fur FuKlganger vorhanden sein kon- 
nen, die uber eIne Steuerschaltung mit Sensoren fur den 
StolS, die Neigung, die Verzogerung des Fahrzeuges und 
fur die relative Entfemung und relative Geschwindigkeit 
zwischen dem Fahrzeug und eines sich annahernden 01> 
jektes verbunden sind, und manuell oder automatisch 
■ verwaltet werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeug mit Luftkissen und/ 
Oder Luftsack. 

Oblichenveise hat ein Fahrzeug eine harte Karosserie, s 
wcxiurch diverse Probleme resultieren. So gibt es ein Sicher- 
heitsproblem fiir den FuBganger, vor dem der Fahrer nicht 
rechtzeitig bremsen kann, und fiir die Fahrgaste, auf die die 
Energie bei einem ZusammenstoB durch die starre Karosse- 
rie direkt weitergegeben wird, was insbesondere bei sehr io 
kleinen Kraftwagen ist, die iiber einer sehr unfiexible Karos- 
serie verfiigen. 

So ist ein motorgetriebenes Fahrzeug bekannt, das iiber 
eine harte Karosserie und mit variabler Lange verfugt. 
Durch die Langenyariabilitat wird bei einem Unfall ein 15 
GroBteil der kinetischen in die Verformung bzw. die Lan- 
genverandenmg Eneigiebesc einfiieBt. Ein solches motorge- 
triebenes Fahrzeug bietet jedoch keinen Schutz fiir Fufigan- 
ger. Zudem kann bei einem seitlichen ZusammenstoB oder 
beim Oberschlagen des Fahrzeuges die Sicherheit fiir die 20 
Fahrzeuginsassen nicht vollstSndig gewSltirleistet wetden, 
da u. a. durch die Verformving der Karosserie ein Offnen des 
Fahrzeugs verhindert wird, so daB den Fahigasten evtl. nicht 
rechtzeitig zu Hilfe gekonunen werden kann. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Fahrzeug zu 25 
schaffen, das grofitmoglichen Schutz fiir FuBganger und fur 
die Fahrgaste, insbesondere bei einem seitlichen AuQ>rall, 
bietet 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
geldst. 30 

Dazu ist erfindungsgemaB vorgesehen, aufblasbare Luft- 
kissen und/oder Luftsacke vom, hinten, oben, unten und 
seitiich am Fahrzeug anzuordnen, die z. B. mit Kompressi- 
onsgasflaschen verbunden sind. In Normalzustand sind die 
Luftkissen und/oder Luftsacke zusammengefaltet und sind 35 
vorzugsweise in entsprechenden Behaltnissen am Fahrzeug 
untergebracht In aufgeblasenem Zustand erftillen die Luft- 
kissen imd/oder Luftsacke folgende Funktionen: 

- Die Luftkissen und/oder Luftsacke, insbesondere 40 
das vordere bilden eine Knautschzone fur FuBganger 
aus, dabei hat das vordere aufblase Luftkissen eine sol- 
che Form, das der FuBganger entlang des aufblasen 
Luftkissen nach oben oder zur Seite zu den elastischen 
aufblasen Luftsacke gleitet, die FuBganger auffangen 45 
und verhindem, das dieser unter das Fahrzeug gerat. 

- Die Luftkissen und/oder Luftsacke schutzen die 
Fahrgaste und die Karosserie beim ZusammenstoB mit 
eineni Hindemis von vom oder seitiich und bei einem 
t^berschlagen. 50 

- Die Luftkissen und/oder Luftsacke unterstiitzen den 
Bremsvoigang, da diese den Luftwiderstand und/oder 
die Reibungskraft beim kontaktieren mit Asphalt durch 
ein unteres aufgeblasenes Luftkissen erhohen. 

- Die Luftkissen und/oder Luftsacke bilden erg an- 55 
zende Sicherheits- und/oder niitzliche Karosseriefor- 
men aus. 

- Die Luftkissen und/oder Luftsacke verbessem die 
Stromlinienform des Autos, was insbesondere fur 
kufze Fahrzeuge von Bedeutung ist. 60 

- Die Luftkissen und/oder Luftsacke halten den FuB- 
ganger, vor dem das Fahrzeug nicht rechtzeitig haltma- 
chen kann, indem der vordere aufblasbare Luftsacke, 
der als Falle fungiert, mit Hilfe seitlicher Wande den 
leicht eindringenden FuBganger, auffangt und verhin- 65 
dert, daB dieser abprallt, weil der vordere aufblasbare 
Luftsack zwei Backens hat, die eine un terse hiedliche 
Festigkeit zu den auBeren und inneren Druck haben. 
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- Die Luftkissen und/oder Luftsacke sie konnen einen 
Motorradfahrer beim ZusammenstoB besser ablcitcn. 

Die Luftkissen und/oder Luftsacke sind aus elastischem 
und/oder unelastischem gefaltetem Stoff gefertigt. Das auf- 
blasbare Luftkissen besitzt eine oder mehrere aufblasbare 
Kammem, die durch Trennwande in kommunizierende Ge- 
faBe geteilt wird, indem die Trennwande zwischen den 
Kammem ein Loch oder ein DurchlaBeinbahnventil aufwei- 
sen. 

Die Kompressionsgasflaschen sind in Relation zur Karos- 
serie angeordnet, daB die reaktive Kraft beim Aufblasen des 
Luftkissen die Vorwartsbewegung des Fahrzeuges bremst. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unter- 
anspriichen gekennzeichnet. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand von Zeichnun- 
gen naher erlautert. 

Fig* 1 zeigt die Seitenansicht eines Fahrzeugs mit den 
aufgeblasenen Luftkissen imd mit dem oberen aufgeblase- 
nen Luftsack. 

f1g« 2 zeigt ein geschnittene Ansicht durch den oberen 
Luftsack. 

Fig. 3 ist analog zu Fig. 1, jedoch in einer Aufsicht. 

Fig, 4 zeigt die Seitenansicht eines Busses mit aufgebla- 
senem Luftkissen und mit zwei seitlichen aufgeblasenen 
Luftsacken. 

Fig. 5 ist analog zu Fig. 4, jedoch in einer Aufsicht. 
Fig. 6 ist analog zu Fig. 1, jedoch in raumlicher Ansicht. 
Fig. 7 ist analog zu Fig. 4, jedoch in raumlicher Ansicht. 
Fig. 8 zeigt die besondere Konstruktion des vorderen 
Luftsackes. 

Fig. 9 zeigt die Seitenansicht eines Motorrades mit einem 
Motorradfahrer sowie mit Luftsacken und Luftkissen in zu- 
samrnengefaltetem Zustand. 

Fig. 10 ist analog zu Fig. 9, jedoch sind hier die Luftsacke 
und die Luftkissen in aufgeblasenem Zustand. 

Fig. 11 ist analog zu Fig* 10, jedoch in einer Aufsicht. 

Fig. 12 ist analog zu Fig. 10» jedoch mit einem vorderen 
Luftsack statt eines Luftkissens. 

Die Karosserie des Fahrzeuges (1) hat einen oder mehrere 
aufblasbare Luftkissen (2) und/oder ein vorderes aufblasba- 
res Luftkissen mit besonderer Konstruktion (4) und (7) und/ 
oder einen aufblasbaren Luftsack (3) und (11) (Fig. 1, 2, 3, 
4, 5, 6, 7, 10, 11, und 12). Das vordere Luftkissen (4) hat 
eine geneigte Oberflache und zwei seitliche Wande, die den 
FuBganger, vor dem. der Fahrer nicht rechtzeitig bremsen 
kann, in den Luftsack (3) leiten (Fig. 1, 2, 6). 

Der Karosserie des Busses (5) hat einen oder mehrere auf- 
blasbare Luftkissen (2) und/oder das vordere aufblasbare 
Luftkissen (7) und/oder zwei seitliche aufblasbare Luftsacke 
(6) (Fig. 4, Fig. 5, Fig. 7). Das vordere Luftkissen (7) hat 
zwei geneigte Oberflachen, die den FuBganger in den rech- 
ter oder hnker Luftsacke (6) leiten. 

In der normalen Lage hat das Motorrad (9) mit dem Mo- 
torradfahrer (8) das Luftkissen oder die Luftsacke (10) in 
zusammengefalteten Zustand (Fig. 9). Der aufgeblasene Zu- 
stand ist in Fig. 10, 11 und 12 gezeigt. 

Bezugszeichenliste 

1 Fahrzeug 

2 aufgeblasenes Luftkissen 

3 oberer aufgeblasener Luftsack 

4 vorderer aufgeblasener Luftsack mit geneigter Oberflache 
und mit zwei seitlichen Wanden 

5 Bus 

6 seitlicher aufgeblasener Luftsack 

7 vorderer aufgeblasener Luftsack mit zwei geneigten Ober- 



DE 197 44 

3 

flachen 

8 Motorradfahrer 

9 Motorrad 

10 Luftsack Oder Lufitkissen in gefaltetem Zustand 

11 voiderer aufgeblasener Luftsack ^ 

Patentansphiche 

1. Fahrzeug mil Luftkissen und/oder Luftsack, da- 
durch gekennzejchnet, dafi das Fahrzeug ein oder lO 
mehrere Luftkissen und/oder ein oder mehrere Luft- 
sacke aufweist, die die Karosseiie des Fahrzeuges in 
aufgeblasenen Zustand ganz oder teilweise umgeben, 
wobei eine oder mehrere Gasquellen zum Aufblasen 
des bzw. der Luftkissen und/oder des oder der Luft- 15 
sacke als Auffangvorrichtung fiir FuBganger vorhan- 
den sein konnen, die iiber eine Steuerschaltung mit 
Sensoren fiir den StoB, die Neigung, die Verzogerung 
der Fahrzeuggeschwindigkeit und fur die relative Ent- 
femung und relative Geschwindigkeit zwischen dem 20 
Fahrzeug und eines sich annahemden Objektes verbun- . 
den sind, und manuell oder automatisch verwaltet wer- 
den. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die aufblasbaren Luftkissen und/oder die auf- 25 
blasbaren Luftsacke vom und/oder hinten und/oder 
seitiich und/oder oben und/oder unten an der Karosse- 
rie angeordnet sind. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die aufblasbaren Luftkissen und/oder 30 
Luftsacke eine oder mehr Hohlungen als Auffangvor- 
richtung ftir die Fufiging^ haben. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das vordere aufgeblasbare 
Luftkissen eine geneigte Oberfiache und zwei seitliche 35 
Wande und/oder zwei geneigten Oberflachen hat 

5. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der vordere aufblasbare 
Luftsack als Auffangvorrichtung zwei Backen auf- 
weist, die eine verschiedeiie Festigkeit zu aufierem und 40 
innerem Druck haben. 

6. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Gasquelle Kompressi- 
onsgasflaschen und/oder Raschen mit schaumbaren 
Material sind. 45 

7. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das aufblasbare Luftkissen 
und/oder die Luftsacke eine oder mehrere aufblasbare 
Kammem als kommunizierende GefaBe aufweisen, 
wobei die Trennwand zwischen den Kammem minde- 50 
stens ein Loch oder ein DurchlaBeinbahnventil hat. 

8. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Luftkissen und/oder die 
Luftsacke aus elastischem und/oder unelastischem ge- 
faltetem S toff geferdgt ist. 55 

9. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Kompressionsgaslla- 
schen so an dem Fahrzeug angeordnet sind, daB die re- 
aktive Kraft beim Aufblasen des Luftkissen die Vor- 
wartsbewegung des Fahrzeugs bremst. 60 

10. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einem Motorrad als 
Fahrzeug ein aufblasbares Luftkissen derart angeord- 
net ist, daB ein Moton:adfahrer bei einem Zusanmien- 
stoB mit einem Hindemis in die Hohe abgeleitet wird. 65 . 

11. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB mindesten ein im aufgebla- 
senen Zustand den Asphalt kontaktierendes unten an 
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der Karosserie angeordnet ist, das aus solchem Mate- 
rial besteht, das eine gute Kohasion mit der StraBcn- 
oberflache hat. 

12. Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 
zeug eine aufblasbare Karosserie mit mindestens eincr 
Kammer oder Aufblas- und/oder Schub- und/oder 
Dreh- und/oder AufreiB- und/oder Ausleger- Segelele- 
mente hat fiir die Minimierung des Brennstoffvcr- 
brauch fiir jede Autogeschwindigkeit und/oder Mini- 
mierung des Bremsweges und Maximierung der StoB- 
dampfung bei Bremsen im StoB, und/oder Vsrbesse- 
rung der Raderkohasion mit dem Fahrlweg und/oder 
die Autostabilitat bei Seitenwind und/oder auf den 
wegkurven durch manuelle und/oder automatische Ae- 
rodynamikoptimierung hat. 
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